Artikel Nr.
02160A , 02161A

Elektro-Triebzug BR ET 85

Elektro-Triebwagen BR ET 90

Technische Daten:

Achsfoige Bo'2'
Gattung. ursprunghch Cai
ab 1956 B4
zulassige Hochstgeschwindigkeil 75 km/h

(ET 90: 50 km/h)
Nennleistung 500 kW
Lange uber Pulter 20 340 mm
Diensllast 61,4 MP

(ET 90 56.3 Mp)
maximale Achslast 17.7 MP

(ET90 17,3 Mp)
Stromsystem: 15 kV, 16% Hz

Electric Two-Car Set Type BRET 85

Electric Power Car Type BR ET 90

Technical Data:

Wheel arrangement 80-80
Classification C4ilB 4
Overall length 20 340 mm
Maximum speed 75 kmih

(ET 90: 50 kmvh)
Normai power 500 kW
Service loading 61,4 MP

(ET 90: 56,3 Mp)
Axle loading. 17.7 MP

(ET 90 17,3 Mp)
Current supply syslem 16% Hz, 15 kV'

Rame automotrice electrique serie ET 85

Automotrice electrique serie ET 90

Caractéristiques techniques:

Disposihon des essieux Bo2'
Type, initialement cat
a partir de 1956 B4
Longueur hors tampons. 20 340 mm

Vitesse maximale autorisee 75 km/h
(ET 90 50 kmth)
Puissance dlectrigue instalige 500 kW
Masse en ordre de marche: 61.4 MP
(ET 90 56,3 Mp)
Charge maximale par essieu. 17.7 MP
(ET 90 17.3 Mp)
Type de courant de traction 15 kV. 16% Hz

02160A

02161A

Die ersten Triebwagen der Baureihe ET 85 der ehemaligen DRG (bei der DB ab 1968 gemaf UIC-Norm: 485)
waren durch Umbau und g einiger b her Dampftr Aut Grund der
guten Erfahrungen mit diesen umgebauten Fahrzeugen wurden 32 neue Fahrzeuge nach dem Muster der
umgebauten Triebwagen ber Fuchs in Heidelberg (mechanischer Teil) und BBC in Mannheim (elekirische
Ausrustung) in Auftrag gegeben

Diese neuen Triebwagen waren im Wesentlichen mit den ersten, umgebauten Dampftriebwagen identisch
Zum Maschinenraum, der jelzt aber als Hochspannungszelle diente, fuhrte von aufien jedoch nur noch eine
einfache Tlr in der rechten Fahrzeugseitenwand

Bis zum ET 8530 waren die Triebwagen urspringlich mit Fronttiren und Ubergangsbricken geliefert worden,
die dann bei den ET 8531 bis ET 8536 schon bei der Lieferung weggelassen und bei den anderen Einheiten
im Laule der Jahre wieder entfernt wurden

In derselben Form und mit derselben Raumaufteilung entstanden von 1927 bis 1933 die Steverwagen ES
8501 bis ES 8534 (nach UIC-Norm der DB: 885001 bis 885034), bei denen an die Stelle der Hochspannungs-
zelle ein kleiner Gepackraum trat. Als Beiwagen dienten urspringlich dreiachsige, bayrische Nebenbahn-
wagen, die nach und nach durch drelachsige Umbauwagen der OB erselzt wurden

Die Triebwagen ET 85, 13, 14 und 16 wurden im Jahre 1950 speziell fur den Einsatz auf der Strecke Berchies-
gaden-Konigssee durch Anderung des Ubersetzungsverhalinisses des Geltriebes zur BR ET 90 umgebaut

02160A

02161A

After the conversion of some steam power cars info electric pawer cars of the types ET 85 (DAG) up fo 485
(D8B). a turther 32 vehicies were changed. The main firms carrying this out were Fuchs and BBC. The new
power cars were almost identical to the first converted steam power cars exept that the engine compartment
was accessible by one small door on the righthand side

These vehicles originally until No. 8530 had front doors and corridor fittings, but these were later discontin-
ved.

From 1927 (o 1933 the control car Type ES 8501 - 34 was the same shape externally and alse had similar
interior arrangements

For the trailer vehicle, the ~convert» 3-axied passenger coaches were used,

The Power cars ET 85, 13 14 and 16 were modified in 1950. By altering the gear ratios they became type BR
ET 80. This was carried out especially for the Berchtesgaden-Konigssee section

02160A

02161A

Les premiéres automotrices électriques de la sene ET 85 de I'ancienne DRG (4 partir de 1968 485; comme le
veut le code UIC de la DB) furent reéalisées 4 base des reconstruct el ae aulo-

rails bavarois 4 vapeur. A base des bonnes experiences avec ces unités reconstruites Furen{ commandees 32
nouvelles automolnices chez les Ets. Fuchs & Heidelberg (pour la parti mécamque) et BBC a Mannheim (pour
la parti électrique). Quant a I'essentiel constructif, ces automolrnices élaent pre aux
premiéres uniles reconsiruites, mais I'accés direct de l'extérieur au compartiment haute tension (I'ancien
compariiment comprenant ia chaudiére des aulorals vapeur non-reconstruits) fut reduit & une seule porte
assez large, coté drout du vehicule.

Les 30 premiéres unites (y compns les reconstruites) furent livrées avec des partes en bou! ef des passereiles
d'intercirculahon, les derniers six éléments de cete série manquérent des leurs livraisons de ces accessoires.

Au il des années les portes en bout des 30 aul furent cor igs al les

déposees en ainsi les adaptant aux derniers six eléments

Entre 1927 et 1933 furent livrées 34 remorques a poste de commande, série ES 85 {devenue série 885 de la
DB en 1968). en sulvant I'architecture extéreure et intérieure des ET 85. Le compartiment haute tension fut
cependant remplacé par un petif compartiment & bagages aux dimensions identiques.

Comme remorques cenlrales furen! ubilisées initialement des voitures voyagewrs & Irois essieux d'ongine
bavaroise. puis — plus lard — des voilures voyageurs reconsiruites de la DB, également & 1rois essieux

Les automotrices ET 85, numeros 13, 14 et 16 furent transformees en 1950 pour leur mise en service sur la
hgne Berchlesgaden-Konigssee. A cet effel, leur rapport de transmission fut modifie, et elles prirent le numero
de sene ET 90




Vor Inbetriebnahme bitte beachten: Before use kindly note the following:

Lire attentivement ce qui suit avant de mettre le
modeéle en service:

Verpackung: Packing:
Fahrzeug mit Folie herausheben Remove vehicle from box using the transparent paper.

Emballage:
sortir la focomotive a l'aide du film transparent
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Kleinster befahrbarer Radius: Minimum track radius

1946 mm (R1 des ROCO-N-Gleissystems) 194,6 mm (A1 of ROCO N track system)
Rayon minimum de circulation:
194,6 mm (R1 du systéeme des voies ROCO
en échelle N)

Empfohlene Einlaufzeit: ca. 5 Stunden Recommended running-in period:
5 hours approximately.

Temps de rodage recommandé:
environ 5 heures.

Einbau der ROCO-N-Kurzkupplung: Installing ROCO N-Short Coupling:
Montage de I'attelage court ROCO-N:

1
02597 P  N- KURZKUPPLUNG
N- SHORT:COUPLING
N- ATTELAGE COURT
2.
Oberleitungsbetrieb: Overhead current supply:
Fonctionnement sur caténaire:
Oberleitungsbetrieb
Q Overhead Power Supply

fonctionnement par fil aerien
/ Schienenbetrieb

Track power supply

actionnement par les rails

um 90° drehen
turn through 90 degrees
faire pivoter de 90 degrés

Werkseitige Einstellung — Schienenbetrieb
Factory set — Track power supply
Position au départ d'usine —actionnement par les rails




Wartung und Pflege: Service and maintenance
Soins et entretien

Lokgehduse abnehmen: Remove loco body:
erforderlich bei Lampchenwechsel, Burstenwechsel, necessary when changing bulbs, brushes and
Schmierung der Motorlager lubrication

Démontage de la carrosserie de la locomotive:
nécessaire pour le changement d'une ampoule, des
balais et pour le graissage
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Kohlebiirstenwechsel: Carbon Brush Changing:

Echange des balais:

Schmierung: Lubrication:
Graissage:
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