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Elektro-Triebzug BR ET 85

Die ersten Triebwagen der Baureihe ET 85 der ehemaligen DRG (bei der DB ab 1968 geméaB UIC-Norm: 485) waren durch
Umbau und Modernisierung einiger bayrischer Dampftriebwagen entstanden. Auf Grund der guten Erfahrungen mit die-
sen umgebauten Fahrzeugen wurden 32 neue Fahrzeuge nach dem Muster der umgebauten Triebwagen bei Fuchs in
Heidelberg (mechanischer Teil) und BBC in Mannheim (elektrische Ausriistung) in Auftrag gegeben.

Diese neuen Triebwagen waren im Wesentlichen mit den ersten, umgebauten Dampftriebwagen identisch. Zum
Maschinenraum, der jetzt aber als Hochspannungszelle diente, fiihrte von auBBen jedoch nur noch eine einfache Tiir in der
rechten Fahrzeugseitenwand.

Bis zum ET 8530 waren die Triebwagen urspriinglich mit Fronttiiren und Ubergangsbriicken geliefert worden, die dann bei
den ET 8531 bis ET 8536 schon bei der Lieferung weggelassen und bei den anderen Einheiten im Laufe der Jahre wieder
entfernt wurden. In derselben Form und mit derselben Raumaufteilung entstanden von 1927 bis 1933 die Steuerwagen
ES 8501 bis ES 8534 (nach UIC-Norm der DB: 885001 bis 885034), bei denen an die Stelle der Hochspannungszelle ein
kleiner Gepackraum trat. Als Beiwagen dienten urspriinglich dreiachsige, bayrische Nebenbahnwagen, die nach und nach
durch dreiachsige Umbauwagen der DB ersetzt wurden

Die Triebwagen ET 85, 13, 14 und 16 wurden im Jahre 1950 speziell fur den Einsatz auf der Strecke Berchtesgaden-
Konigssee durch Anderung des Ubersetzungsverhéltnisses des Getriebes zur BR ET 90 umgebaut.

Electric Two-Car Set Type BR ET 85

After the conversion of some steam power cars into electric power cars of the types ET 85 (DRG) up to 485 (DB), a furt-
her 32 vehicles were changed. The main_ firms carrying this out were Fuchs and BBC. The new power cars were almost
identical to the first converted steam power cars exept that the engine compartment was accessible by one small door on
the righthand side.

These vehicles originally until No. 8530 had front doors and corridor fittings, but these were later discontinued.

From 1927 to 1933 the control car Type ES 8501 - 34 was the same shape externally and also had similar interior arran-
gements. For the trailer vehicle, the »conwert« 3-axled passenger coaches were used.

The Power cars ET 85, 13, 14 and 16 were modified in 1950. By altering the gear ratios they became type BR ET 90. This
was carried out especially for the Berchtesgaden-Konigssee section.

Rame automotrice electrique série ET 85

Les premiéres automotrices électriques de la série ET 85 de I'ancienne DRG (4 partir de 1968; 485; comme Je veut le code
UIC de la DB) furent réalisées a base des reconstructions et modemisations de quelques autorails bavarois & vapeur. A
base des bonnes expériences avec ces unités reconstruites furent commandées 32 nouvelles automotrices chez les Ets.
Fuchs & Heidelberg (pour la parti mécanique) et BBC a Mannheim (pour fa parti électrique). Quant & I'essentiel construc-
tif, ces nouvelles automotrices étaient presquidentiques aux premiéres unités reconstruites, mais I'accés direct de l'ex-
térieur au compartiment haute tension (I'ancien compartiment comprenant la chaudiére des autorails vapeur non-recon-
struits) fut réduit a une seule porte assez large, c6té droit du véhicule.

Les 30 premigres unités (y compris les reconstruites) furent livrées avec des portes en bout et des passerelles d'intercir-
culation, fes derniers six ‘eléments de cete série manquérent dés leurs livraisons de ces accessoires. Au fil des années les
portes en bout des 30 premieres automotrices furent condammnees et les passerelles déposées en ainsi les adaptant aux
demiers six éléments.

Entre 1927 et 1933 furent livrées 34 remorques & poste de commande, série ES 85 (devenue série 885 de la DB en 1968),
en suivant I'architecture extérieure et intérieure des ET 85. Le compartiment haute tension fut cependant remplacé par un
petit compartiment & bagages aux dimensions identiques.

Comme remorques centrales furent utilisées initialement des voitures voyageurs & trois essieux d’origine bavaroise, puis -
plus tard - des voitures voyageurs reconstruites de la DB, également a trois essieux.

Les automotrices ET 85, numeros 13, 14 et 16 furent transformées en 1950 pour leur mise en service sur la ligne
Berchtesgaden-Kanigssee. A cet effet, leur rapport de transmission fut modifié, et elles prirent le numero de série ET 90.






