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Thyristor-Mehrzwecklokomotive Reihe 1044 der OBB

Anfang der 70er Jahre entwickelte SGP zusammen mit BBC, Elin und Siemens eine Thyristorlokomotive mit einer Nennleistung von 5148 kW
(Stundenleistung: 5400 kW), die als Universalmaschine sowohl zur Beforderung von Schnellziigen mit einer Héchstgeschwindigkeit von 160 kmvh, als
auch von Giiterziigen eingesetzt werden kann. Basierend auf dem urspriinglichen Konzept (einschlieBlich einiger Modifikationen im technischen
Bereich und in dem duBeren Erscheinungsbild) wurden seit der Ablieferung der ersten Serienmaschine im Februar 1978 insgesamt 126 Maschinen an
die OBB geliefert.

Ab Mérz 1989 lief die Inbetriebnahme einer als Baureihe 1044.200 bezeichneten und 55 Stiick umfassenden Lieferserie von konzeptionell geénderten
Maschinen an, die auch ein neues Design erhieften. Wichtigste Anderung: Andere Getriebeiibersetzung bei gleichbleibender Hochstgeschwindigkeit,
sodaB diese Maschinen vorteilhafter im Geschwindigkeitsbereich zwischen 140 und 160 km/h eingesetzt werden konnen als die Maschinen der
Ursprungskonzeption. Einige Unfallmaschinen, bei denen der mechanische Teil weitgehend neu aufgebaut werden muBte, wurden in Ausriistung und
Farbgebung nunmehr der Baureihe 1044.200 angeglichen. So wurde die Unfallmaschine 1033.051 als 1044.256 wieder in Dienst gestellt.

Die ersten 71 Maschinen waren mit niederen, grobmaschigen Liifterbéndern in den Dachkanten geliefert worden. Bedingt durch zahireiche Ausfélle
bei Maschinen dieser Ursprungsausfilhrung Anfang der achtziger Jahre wurden zahlreiche Versuche mit verschiedenen, hoheren Lifterbauarten
(Diisenliffter, schallgedémpfte Lilfter) angestellt. Nach AbschiuB der Versuche entschied man sich fiir die schallgedémpfte, hohe Bauart, mit der
seither alle 1044 nach und nach ausgestattet werden. Bei der Farbgebung wurden ebenfalls viele Kombinationen erprobt, sodaB die Baureihe 1044
die zahlreichen Farbvarianten aller dsterreichischen Lokomotiven aufweist. Das ab der 1044.204 bekannte Design wird jetzt bei allen neu zu
lackierenden Maschinen der Baureihe 1044 angewandt. Ab der 1044216 wurden groBere, blaue Fabrikschilder, eckige Puffer und andere
Batteriekasten montiert. Ausgemustert wurde bisher nur die 1044.038 nach einem schweren Unfall.

Thyristor-controlled mixed traffic locomotive, class 1044 of the Austrian
Federal Railways (OBB)

In the early 70ies SGP together with BBC, Elin and Siemens developed a thyristor-controlled locomotive with a nominal rating of 5148 kW (output per
hour: 5400 kW), which is used for express train services at a maximum speed of 160 knvh as well as goods services|. Since February 1978, when the
first engine of the series run was launched, 126 units based on the original concept (including some modifications in mechanics and appearance) have
been delivered to the OBB.

As from March 1989 delivery of 55 units, class 104.200, has started, whose concept and design has been modified. The most important
modifications: different transmission at the same maximum speed, resutting in a better performance of these engines compared to the first units when
running at a speed between 140 kmv/h and 160 kmvh, Livery and equipment of some engines which had been involved in accidents and needet new
mechanical installation has become more alike the appearance of the units of class 1044.200.

The first 71 engines were equipped with low, broad mesh ventilators on the roof border line. Due to numerous failures of engines built according to the
original concept different types of ventilators, soundsorbed ventilators) varying in height were tested in the early 80ies. After trials had been concluded
the high, soundabsorbed version was chosen, which has been gradually fitted on all 1044s since then and will be fitted on those which still are to be
delivered.

Livery as well witnessed a number of different combinations; this why the 1044 engines show the greatest variety in colour of all Austrian locomotives.
The livery known as of the 1044.204 is now to be found on all engines of the 1044 class delivered since then. More and more you will find it on all
older engines of this serie too. As from the 1044.216 bigger, blue factory signs, square buffers and different battery cases have been mounted. To
date, only the 1044.038, which was involved in an accident, has been taken out of service.

Locomotive électrique tous services, a commande par thyristors, série 1044

des OBB (chemins de fer fédéraux autrichiens).

En collaboration étroite avec les firmes BBC, Elin et Siemens les SGP mirent au point au début des années soixante-dix une locomotive électrique a
commande par thyristors d’une puissance nominale de 5148 kW (puissance unihoraie: 5400 kW), congue comme locomotive universelle et destinée
autant 2 la traction des rapides & une vitesse maximale de 160 km/h qu'a celle des trains marchandises de toutes catégories. En sortant de la
conception initiale (y compris quelques modifications secondaires c6té technique comme céte décor) ce groupe livrait aux (BB 126 machines en tout
depuis février 1978.

En mars 1989 comengait la mise en service d'une nouvelle sous-série (dite 1044.200) qui comprendra 55 engins pour I'instand. Ces machines se
différent des autres par une conception modifiée qui toche autant & la mécanique qu'a la décoration. Détail le plus important: Rapport d'engrenages
modifié sans modification de la vitesse maximale admise, le tout en vue d'avoir un meilleur régime d'exploitation des machines aux vitesses variant
entre 140 et 160 km/h. Quelques machines gravement accidentées des autres sous-séries furent reconstruites cété mécanique sur les plans des
1044.200 dont elles hértaient ensuite aussi la décoration.

Les premigres 71 machines disposaient des aérateurs bas & grandes mailles, placés aux deux corniéres latérales du toit. Suite & des nombreuses
pannes que les machines de cette premiére version ont dii subir au début des années quatrevingt, les OBB entreprirent de nombreux essais aux
grands aérateurs et filtres les plus variés (des miofittres, des aérateurs insonorisés, etc.). Leur résultat: On se d'cida finalement en faveur des grands
aérateurs insonorisés dont on équipe maintenant toutes les nouvelles machines ainsi que les machines des séries précédents dés qu'elles passent en
grande révision générale ou sont & réparer pour d’autres raisons.

Sur le plan de la coloration les combinaisons les plus variées furent expérimentées. Raison pour laquelle les 1044 représentent la série des machines
autrichiennes qui connatt les variantes les plus nombreuses. Le design connu pour la premiére fois sur la 1044.204 s'applique maintenant atoutes les
machines de la série 1044, n'importe si nouvelles ou a repeindre. Avec la 1044.216 les (BB introduirent des plaques bleues et plus grandes comme
plaques de constructeur ainsi que des tampons rectagulaires et des soutes a batterie modifiées. Jusqu'aujourd’hui uniquement la 1044.038 a dii étre
réformée suite & un accident particulierement grave.
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INBETRIEBNAHME
IHRER LOKOMOTIVE

Betriebsbedingungen: Wir empfehlen eine kurze
Einlaufzeit. In den ersten finf Minuten soll die
Lokomotive mit mittlerer Geschwindigkeit gefah-
ren werden.

Der kleinste befahrbare Radius fiir dieses Modell
ist R2 des ROCO-Gleissystems (R2 =228,2 mm).

Der einwandfreie Lauf Ihrer Lokomotive ist nur auf
sauberen Schienen gewéhrleistet. Hierzu empfeh-
len wir den ROCO-Schienenreinigungswagen
Art.Nr. 25093 und bei etwas starkerer Ver-
schmutzung den ROCO-Schienenreinigungs-
gummi Art.Nr. 10002.

Aufristung: Sie kdnnen fur Ihren Fahrbetrieb unter
verschiedenen Kupplungen wahlen (Fig. 1). Bitte
nehmen Sie zuerst das Lokgehause ab (Fig. 2). Wir
empfehlenden Einsatzder ROCO-Kurzkupplung.

: Werkseitig ist die Lokomotive flr
die Stromabnahme tiber die Réder eingestellt. Fiir
den Oberleitungsbetrieb missen Sie vorher mit
einem Schraubenzieher die Umschaltung vor-
nehmen (Fig. 3).

WARTUNG
UND PFLEGE DES MODELLS

Damit Ihnen lhre Lokomotive lange Freude berei-
tet, sind regelméaBig (ca. alle 30 Stunden) gewisse
Servicearbeiten zweckméBig:

ini rom . Radstrom-
kontakte kénnen auf unsauberen Schienen leicht
verschmutzen. Bitte entfernen Sie vorsichtig mit
einem kleinen Pinsel den Schmutz an den
in(Fig. 9) gekennzeichneten Stellen. Dazu zuerst
das Lokgeh&use abnehmen (Fig. 2).

2. Schmierung: Versehen Sie die im Schmierplan
in (Fig. 7) gekennzeichnten Stellen mit nur kleinen
Oltropfen. Dazu zuerst das Lokgehduse ab-
nehmen (Fig. 2). Wir empfehlen den ROCO-Oler
Art.Nr. 10902.

3. Lampchenwechsel: Zuerst das Lokgehause
abnehmen (Fig. 2). Danach kdnnen Sie die
Lampchen wechseln (Fig. 5).

4. Haftreifenwechsel: Zuerst die Drehgestellblenden
abnehmen (Fig. 4). Danach den Radsatz heraus-
nehmen und den Haftreifen mit einer Nadel oder
mit einem feinen Schraubenzieher abziehen (Fig.
8). Beim Aufziehen des neuen Haftreifens bitte
darauf achten, daB dieser sich nicht verdreht.

© Zusammenbau

5. Kohlebiirstenwechsel: Lokgehduse abnehmen
(Fig. 2). Danach werden die Kohlebiirsten ge-
wechselt (Fig. 6).

Zusammenbau: Bitte achten Sei beim Zusammen-
bau auf die richtige Lage der Kontakte (Fig. 10).

Wir wiinschen gute Fahrt!

USE OF YOUR LOCOMOTIVE
Operating instructions: we recommend a short

running in. During the first five minutes the
locomotive should run at medium speed.

The smallest radius this model should run is R2 of
the ROCO track system (R2 = 228,2 mm).

Your locomotive will run smoothly on clean tracks
only. For this purpose we recommend using item
no. 25093, Roco track cleaning van, or item no.
10002, Roco track cleaning rubber, for removing
heavy dirt.

Fittings: Operation is possible with different
couplings (fig. 1). First remove loco body (Fig. 2).
We recommend using the Roco close coupling.

Collection of current: The locomotive is conceived
to pick up the current from the wheels. Use a
screwdriver to switch to operation with current
pick up from overhead (fig. 3).

SERVICING OF YOUR MODEL

To enjoy your locomotive for a long time, it is
necessary to service it regularly (i.e. after it has
been in operation for approximately 30 hours).

1. Cleaning of wheel contacts: wheel contacts

easily get dirty on tracks which are not entirely
clean. Use a small brush to remove dirt from spots
marked in fig. 9. Prior to cleaning remove loco body

(fig. 2).

2. Lubrication: apply tiny oil drops to spots marked
in fig. 7. Prior to lubrication dismantle locomotive
(fig. 2). We recommend using item no 10902, Roco
oiler.

3. Change of lights: first remove loco body (fig. 2)
and then change lights (fig. 5).

4.Chan f tracti :remove gear cover (fig.
4). Take out wheel set and remove traction tyre
using a pin or a fine screw driver (fig. 8). When
pressing on the new traction tyre please avoid
twisting it. © Assembly
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Hier ab- bzw. anldten

Flg .5 Here to unsolder or to soldern on. - * 3 . .

A dessouder ou a souder selon le cas.
7

Hier ab- bzw. anléten.
Here to unsolder or to
soldern on.

A dessouder ou a |
souder selon le cas. |







